Protokot
Z konsultacji spolecznych w sprawie zmian organizacji ruchu
w ciggu ul. Jagiellonskiej w Szczecinie

1. Opis rozwazanej koncepcji.

Przedmiotem konsultacji byta propozycja zmian w organizacji ruchu w ciagu ul. Jagiellonskiej
na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Zwycigstwa w Szczecinie.

Proponowana przez Urzad Miasta koncepcja przewiduje wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego w ciagu wul. Jagiellonskiej na odcinku od al. Wojska Polskiego
do pl. Lotnikéw w Szczecinie. W przedstawionym opracowaniu proponuje si¢ wyznaczenie po jednej
stronie jezdni miejsc postojowych skosnych pod katem 60° catkowicie na jezdni, natomiast
po drugiej stronie jezdni przewiduje si¢ wyznaczenie pasa postojowego szerokosci 2,0 metra
z parkowaniem pojazdéw czesciowo na jezdni i chodniku. Umozliwi to wprowadzenie kontrapasa
rowerowego z pozostawieniem jednego pasa dla ruchu pojazdéw szerokosci 3,25 metra.
Wprowadzenie ww. koncepcji na odcinku od al. Wojska Polskiego do pl. Lotnikow pozwoli
na wyznaczenie okolo 145 miejsc postojowych dla pojazdéw samochodowych.

Ponadto w ramach omawianej koncepcji przewiduje si¢ wprowadzenie przystanku
autobusowej komunikacji miejskiej, miejsc postojowych dla osdb niepelnosprawnych, miejsc
postojowych dla pojazdéw zaopatrzenia oraz miejsc postojowych tzw. ,,Kiss&Ride” umozliwiajacych
chwilowe zatrzymanie si¢ pojazdu celem obstugi pasazera.

Wprowadzenie proponowanej organizacji ruchu wiazatoby ze sobg zmiang:

- oznakowania pionowego, zaréwno wprowadzenie nowych znakéw jak i1 likwidacja czesci
istniejacych,

- oznakowania poziomego, zard6wno wprowadzenie nowego oznakowania jak i likwidacja czesci
oznakowania istniejgcego poprzez frezowanie badz zamalowanie,

- zmiany sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Jagiellonskiej z al. Wojska Polskiego.

2. Przebieg konsultacji spotecznych.

Konsultacje spoteczne przeprowadzone zostaly w formie otwartych spotkan konsultacyjnych
w siedzibie Urzedu Miasta Szczecin w dniu 12 i 15 kwietnia 2014 r. W dniu 12 kwietnia wg listy
obecnosci udzial w konsultacjach wziglo 42 osoby z czego 19 0séb przedstawito swojg opini¢ badz
zadalo pytania. W dniu 15 kwietnia wg listy obecnosci przybyto 79 0sob z czego 21 0s6b przedstawito
swojg opini¢ badz zadalo pytania (dwie osoby dwa razy zabraty glos).

Przybytych na konsultacje spoteczne Mieszkancow mozna podzieli¢ na cztery grupy; osoby
bedace zwolennikami zmian, osoby begdace przeciwnikami zmian, osoby ktorych wypowiedzi mozna
uzna¢ za neutralne badz na podstawie pytan stwierdzi¢, iz przybyly si¢ dowiedzie¢ o szczegodtach
zmian oraz osoby, ktore przybyly wylacznie celem zapoznania si¢ z przedstawiong koncepcja
nie zabierajac gtosu w dyskusji.

2.1 Wypowiedzi przeciwnikow zmian.

Osoby wypowiadajace si¢ za odstgpieniem od proponowanych zmian argumentowaly
w wigkszosci przypadkow, iz zaniepokojone sg zmniejszeniem liczby miejsc postojowych. Dowodzity
roOwniez, iz wprowadzenie ruchu jednokierunkowego moze powodowaé zmniejszenie ruchu
samochodowego w ciagu ul. Jagiellonskiej co skutkowatoby zmniejszeniem liczby potencjalnych
klientow istniejacych podmiotdow gospodarczych przy jednoczesnym zwigkszeniu natgzenia ruchu
w ciggu ulic pobocznych. Skutkowaé to mogloby powstawaniem zatoréw drogowych w szczegdlno$ci
w ciggu al. Pitsudskiego i ul. Obroncéw Stalingradu.



Glowna teza przeciwnikéw zmian, byto jednakze zmniejszenie liczby miejsc postojowych
i obawa o przysztos¢ podmiotéw gospodarczych majacych siedziby w ciggu rozpatrywanego odcinka
ul. Jagiellonskiej w Szczecinie.

Zwracano uwage, iz Miasto Szczecin w chwili obecnej nie powinno przenosi¢ rozwigzan
z innych miast ograniczajacych ruch pojazdéw w centrum miasta z uwagi na duze zapotrzebowanie
wlasnie w miejsca parkingowe oraz niestabilng sytuacje rynkowa, zwlaszcza w odniesieniu do miejsc
pracy w rozpatrywanym obszarze.

Przedsigbiorcy zwracali uwage na brak zadowalajacej liczby klientow w szczegolnosci wérod
pieszych uczestnikow ruchu drogowego czego dowodem sg puste lokale uzytkowe. Zdaniem czgsci
przeciwnikow obecnie w ciggu przedmiotowej ulicy nie jest zasadnym zwigkszanie szerokoS$ci
chodnikoéw przeznaczonych wytacznie dla ruchu pieszego, gdyz ich zdaniem osoby zmotoryzowanie
stanowig wigkszos¢ klientow. Obawy podpierali przyktadem ul. Krzywoustego w szczegodlno$ci
na odcinku od pl. Kosciuszki do pl. Zwycigstwa.

Przedstawiciele przedsigbiorcéw obawiali si¢, iz zaproponowane zmiany moga wymusié
konieczno$¢ przebranzowienia dziatalnosci gospodarczej.

Brak akceptacji ze strony przeciwnikow zyskatl rowniez projektowany kontrapas rowerowy
ktory umozliwitby ruch pojazdéw rowerowych w obu kierunkach w ciggu jednokierunkowej ulicy
Jagiellonskie;j.

Watpliwosci budzita rowniez szerokos$¢ pasa ruchu ogoélnego projektowana jako 3,25 metra
oraz zapisy w planie zagospodarowania przestrzennego. Podnoszono rowniez brak konsultacji
z Mieszkancami przedmiotowej dzielnicy oraz koszt wprowadzenia projektowanych zmian.

Zwracano uwagg, iz w pierwszej kolejnosci zmiany dot. w szczego6lnosci ruchu rowerowego
powinny odbywaé si¢ na ulicach charakteryzujacych si¢ zwigkszonym natgzeniem tego typu
pojazdow.

Czesto pojawiaty si¢ glosy, aby pozostawi¢ ruch dwukierunkowy z istniejacym sposobem
parkowania pojazddéw, natomiast egzekwowaé od kierujacych przestrzeganie obowigzujacych
przepisdOw prawa wynikajacych z zastosowanego oznakowania drogowego.

2.2 Wypowiedzi zwolennikéw zmian.

Zwolennicy zmian w zdecydowanej wickszosci popierali proponowane rozwigzania,
Zwracajac uwage, iz na terenie innych miast spowodowaty one zwigkszenie atrakcyjnosci przestrzeni
publicznej powodujac wzrost nat¢zenia ruchu pieszych jak réwniez swobody poruszania sig.

Argumentowali, iz brak zdecydowanych krokéw w kierunku ograniczenia ruchu pojazdow
samochodowych w $cistym centrum miasta moze doprowadzi¢ zarowno do powstawania znaczacych
zatorow drogowych jak roéwniez skutkowa¢ brakiem miejsc postojowych oraz pogorszeniem
atrakcyjnosci  §rodmiescia. Zwickszenie mozliwo$ci wprowadzenia rozwigzan promujacych
zroéwnowazony transport w szczegolnosci potozenia nacisku na sprawnie funkcjonujgcy transport
publiczny (poprzez m.in. projektowany przystanek autobusowy) moze znaczaco polepszy¢ istniejaca
sytuacj¢ drogowa. Zwigkszenie powierzchni chodnikow z przeznaczeniem dla ruchu pieszego
znaczgco wptynetoby na zwiekszenie atrakcyjnosci catej ulicy powodujac wzrost liczby potencjalnych
klientow.

Zwracano uwagg, iz obecnie ulica Jagiellonska stanowi ulice tranzytowa, a w wigkszo$ci
przypadkow parkujace pojazdy stanowia wlasno$¢ pracownikow lokali uzytkowych o czym swiadczy
brak trudnos$ci z zaparkowaniem pojazdow w dni wolne od pracy oraz w dni robocze po godz. 18
o czym informowali roéwniez w prelekcji przedstawiciele magistratu.

Roéwniez badania lub opracowania omawiane czy prezentowane przez poszczegolne osoby
wskazywaty, iz wigksza liczba klientow podmiotow gospodarczych majacych siedziby w ciggu
rozpatrywanej ulicy to osoby stanowigce tzw. pieszych uczestnikow ruchu drogowego.

Przedstawiano roéwniez, iz nie powinno obawia¢ si¢ rozlozenia potokéw ruchu samochodowego
na poszczegolne ulice poboczne z uwagi na rozszerzenie w czasie godzin szczytu popotudniowego
w stosunku do porannego szczytu komunikacyjnego. Czes¢ przedsigbiorcow majacych lokale
W rejonie planowanych zmian wyrazito rowniez zadowolenie z przyjetych przez Miasto rozwigzan.



Idea wprowadzenia miejsc postojowych dla pojazdow zaopatrzenia badz miejsc
przeznaczonych do chwilowego zatrzymania pojazdéw zyskata aprobate wsrod osdb pozytywnie
opiniujgcych przedstawione przez Urzad Miasta zmiany.

Pojawiaty si¢ rowniez glosy za zwigkszeniem liczby likwidowanych miejsc postojowych,
celem zwigkszenia powierzchni dla ruchu pieszego oraz dalszym ograniczeniem ruchu pojazdéw
samochodowych.

Zwracano takze uwagg na konieczno$¢ (w przypadku decyzjo o wprowadzeniu zmian)
czesciowego badz caloSciowego przegladu stanu istniejacych ciggdw pieszych, ktére zostaly
miejscowo uszkodzone poprzez parkujace pojazdy.

3. Oméwienie i wnioski z konsultacji.

Przedstawiciele Urzedu Miasta starali si¢ szczegdétowo odpowiada¢ na zadawane przez
uczestnikow konsultacji pytania oraz w sposOb rzeczowy wyjasniaé zarowno przyczyny zmian jak
i omawiac ich szczegdtowe rozwigzania.

Postulaty, wnioski oraz obawy oso6b zabierajacych glos w przedmiotowej sprawie bylty
tematem zaréwno dyskusji jak i merytorycznych odpowiedzi wszystkich uczestniczacych stron.
Z przebiegu konsultacji oraz liczby o0sob zabierajacych glos wnioskowa¢ mozna, iz wigkszo$é
obecnych biorgcych udziat w dyskusji ogoélnie opowiedziata si¢ za proponowanym przez Urzad Miasta
kierunkiem zmian. Rzeczowe i konstruktywne wypowiedzi zardwno przeciwnikow jak i zwolennikéw
na biezagco byly poddawane ocenie szerokiej publicznosci zgromadzonej na konsultacjach.

Majac na uwadze ztozono$¢ tematu dyskusji, duze zainteresowanie oraz ch¢¢ wystuchania
kazdej ze stron z udzieleniem niezbednych wyjasnien, konsultacje przeprowadzone zaro6wno w dniu
12 i 15 kwietnia br. zostaly przedtuzone czasowo i zakonczone dopiero po wysluchaniu ostatniej
osoby przejawiajacej che¢ publicznego wyrazenia Swojej opinii.

Przeprowadzone konsultacje spoleczne ukazaly znaczace zainteresowanie przybylych
Mieszkancow sprawami dotyczacymi szeroko pojetych i dlugofalowych zmian w $cistym centrum,
a czesto rzeczowe wypowiedzi poszezegdlnych osob §wiadcza o duzym zaangazowaniu w poprawe
jakosci zycia w miescie.

Na podstawie zglaszanych uwag i wnioskow podczas ww. konsultacji mozna uznaé za zasadne
wprowadzenie zmian Ww organizacji ruchu w ciggu ul. Jagiellonskiej wedlug koncepcji
zaprezentowanej przez Urzad Miasta.



